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Baei den Stromlinienwagen besteht die
Maoglichkeit, die Vorder- und Hinterrider
in den Karosseriekorper mit einzubauen.
Der ganze Aufbau wird dadurch etwas
breit und plump. In dem Arlikel dber
die Stromlinien in Heft 3 unserer Zeit-
schrift wurde darauf hingewiesen, dal
Jaray diese Einbeziehung der Rider fiir
notwendig halt, dab aber andere Asro-
dynamiker der Ansicht sind, dabB auch
der schmale Stromlinienkérper mit da-
neben laufenden Ridern — nicht nur bei
Eennwagen - eine Berechligung hat. —
Unabhangig daven, ok die Rader inner-
halbk der Karesserie oder frei daneben
laufen, haben sie die unangenehme Eigen-
schafl, bremsende Luftwirkel zu erzeugen.
Es wurde immer wieder wersucht, nicht
nur FKotfliigel, soendern auch zusatzliche
stromlinienférmige  Abdeckkdrper zu
schaffen, die jede unnotige Wirkelung
verhindern,

Wenn z. B. die Vorderrdder stromlinien-
formig verschalt werden, so missen diesa
Stromlinienkérper sehr grob sein, weil das
Fad nach auBen und innen geschwenlkt
werden mulBl. Der groBe | Radkasten"
fishrt wieder zu einer stérenden Luft-
wirkelung. Wenn die Verschalung soweit
wie moglich dem Rad angepal! werden
soll, so bleibt nichts anderes ibrig, als
den Keotfligel (z. B. beim Adler Trumpi-
Junier-Spert”) eder den Stremlinienkdrper
{z. B. Kaiser-Dreiradwagen) an der Rad-
nabe so zu befestigen, daB er mit dem
Ead zusammen geschwenkt wird, — Ver-
suche auf der Landstrafe und im Wind-
kanal habken gezeigt, daB zwischen dem
eigentlichen Karosseriekdrper und den
Fadverschalungen ein ausreichender Ab-
stand zum freien Durchflul vorhanden
sein mub. Ist das nicht der Fall, s ent-
stehen an dieser Stelle betrachiliche Stau-

ungen und Wirbelungen. = Auf Grund
eingehender Untersuchungen ist Dr-Ing.
Rumpler zu dem Ergebnis gekommen, dal
es keinen Zweck hat, wenn die Verscha-
lung der Rader fir sich als Stromlinien-
karper ausgebildet wird. Das hatte, wie
unsere Zeichnung zeigl, nur dann Zweck,
wenn der Abstand zwischen dem Wagen
und dem Rad ein so groBer wire, dab
sich beide im freien Lultsirom bewegten.
In Wirklichkeit steht aber der Strom-
linienkérper des Rades in einem Luft-
strom, der durch den Hauptkorper des
Wagens bereits in bestimmier Weise ab-
gelenkt ist. Die gestrichelten Linien der
Zeichnung lassen den Verlauf der Luft-
faden erkennen. Danach mul der Ead-
korper der Form dieser Luftfiden ange-
paBt werden. Es entstehen stromlinien-
ahnliche Verschalungen, die aber in der
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Draufsicht keine symmetrische Form
haben, sendern vorn und hinten an den
Karosseriekérper herangezogen sind. —
Etwas schwieriger zu verstehen, aber noch
genauer ist die Erklirung wen Rumpler
selbst, die doch diesen oder jenen unserer
Leser interessieren wird: ,Es sind strom-
linienférmige Kérper wvorgesehen, die
unsymmetrisch zur vertikalen Lings-
symmetrieebene des Rades liegen und
die derar! ausgebildet sind, daB durch
diese Korper die den Wagenkasten um-
hillenden Stromlinien in ihrem Strg-
mungsverlauf so beeinfluBbt werden, dalB
dieser sich nahezu so wollzieht, als ob
die Rader nicht und nur der stromlinien-
formige Kérper des Wagenkastens allein
vorhanden wire” Es ist eine einleuch-
tende, unbedingt interessante Kenstruk-
tion. L F.
Schematische Darsiellung des

Lufisirdmungsverlanfes nn
E'raml nienfahrrengen.
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